
รายงานการประชมุคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดพะเยา  

ครั้งที่ ๑/๒๕๖๙ 

วันพุธที่ ๑๖ กันยายน พ.ศ. ๒๕๖๙ เวลา ๐๙.๓0 น. 

ณ หองประชุมจอมทอง ชั้น ๔ ศาลากลางจังหวัดพะเยา อําเภอเมืองพะเยา จังหวัดพะเยา  

- - - - - - - - - - - - - - - - - - - -  - - - - - - - 

ผูมาประชุม 

1. นายภูธนะ ชมภูม่ิง  รองผูวาราชการจังหวัดพะเยา      รองประธานอนุกรรมการ ฯ 
2. นายวริทธิ ์ทิพยกุนะ  แทน ปลัดจังหวัดพะเยา     อนุกรรมการ 
๓. นายกิตติพันธ บานสระ  แทน หัวหนาสํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัย 
                                          จังหวัดพะเยา                                  อนุกรรมการ 
๔. นางสาวธนัญญา แสนคําวงษา แทน ผูอํานวยการสํานักงานทรัพยากรธรรมชาติ 
                                          และสิ่งแวดลอมจังหวัดพะเยา    อนุกรรมการ
๕. นายอุดร อินทรนอย  แทน ทองถิ่นจังหวัดพะเยา     อนุกรรมการ
๖. นายวินัย บุญพึ่ง  แทน อุตสาหกรรมจังหวัดพะเยา    อนุกรรมการ
๗. นายโกเมศ ฉากประดู  แทน ผูอํานวยการโครงการชลประทานพะเยา  อนุกรรมการ
๘. ผศ.ดร.อภิชาต บัวกลา  อาจารยประจําคณะวิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยพะเยา อนุกรรมการ
๙. นายหัสนัย แกวกุล  ประธานกิตติมศกัดิ์หอการคาจังหวัดพะเยา   อนุกรรมการ
๑๐. พ.ต.ท.หญิง ศรีรุง สุขสวัสดิ ์ แทน ผูบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดพะเยา   อนุกรรมการ
๑๑. นายเจนวิทย ปญญาภ ู ขนสงจังหวัดพะเยา     อนุกรรมการ
1๒. นางสาวเกษิณี กัญชนะ แทน โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดพะเยา   อนุกรรมการ
1๓. นายพูนศักดิ ์เมาะราษี  ผูอํานวยการแขวงทางหลวงพะเยา              อนุกรรมการ
1๔. นางสาวอรัญญา ศักดิ์วงค แทน ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทพะเยา   อนุกรรมการ
1๕. นายศิวดล จิณราช  แทน ประชาสัมพันธจังหวัดพะเยา     อนุกรรมการ
1๖. นายอดุลย นามวงศ  แทน นายกองคการบริหารสวนจังหวัดพะเยา  อนุกรรมการ
1๗. นางสาวสุพัตรา สมเครือ แทน นายกเทศมนตรีเมืองพะเยา    อนุกรรมการ
1๘. นายกมลสันต ศรีวิราช ประธานหอการคาจังหวัดพะเยา    อนุกรรมการ
1๙. นายบุญชู กมุทมาโนชญ ประธานสภาอุตสาหกรรมจังหวัดพะเยา   อนุกรรมการ
๒๐. รศ.ดร.ทรงยศ กิจธรรมเกสร   ผูอํานวยการศูนยวิชาการจัดระบบการจราจร 
                                          และขนสงเมืองภูมิภาค     อนุกรรมการ
๒๑. นายนพดล จรเจริญ  ผูแทนสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร อนุกรรมการ
2๒. นายพัสพงศ เอ่ียมสุภาษิต ผูแทนสํานักงานสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค อนุกรรมการ
๒๓. นางสาวศิริพร จันทรพาณิชย นักวิเคราะหนโยบายและแผนชํานาญการ  
                                          สํานักสงเสริมระบบการขนสงและจราจรในภูมิภาค  อนุกรรมการ
๒๔. นางสาวตฤนภร กันทะโรจน  แทน หัวหนาสํานักงานจังหวัดพะเยา                        อนุกรรมการ 
                                                                                                                และเลขานุการ
2๕. พ.ต.ท.สมชาย สองสีใส แทน ผูกํากับสถานีตํารวจภูธรเมืองพะเยา                        อนุกรรมการ 
                                                                                                         และผูชวยเลขานุการ
2๖. นายศิริชัย ชิน  แทน ผูอํานวยการกองชาง เทศบาลเมืองพะเยา  อนุกรรมการ 
                                                                                                         และผูชวยเลขานุการ 

/ผูไมมา... 
 



~ ๒ ~ 

 
ผูไมมาประชุม 
 1. นางสาวอรอาภา โลหวีระ           ผูวาราชการจังหวัดพะเยา (ติดราชการ) 
 2. นางสาวภัทรีพันธุ พัดใส  หัวหนาสํานักงานจังหวัดพะเยา (ติดราชการ) 

 

ผูเขารวมประชุม 
 1. นายธีรวิทย  สุภาทิพย           รองผูจัดการโครงการสัญญาที่สอง  

ที่ปรึกษาการรถไฟแหงประเทศไทย  
 2. นายปฐตพงษ บุญแกว             วิศวกรโครงการ โครงการกอสรางทางรถไฟสายเดนชัย ฯ 
                                                               การรถไฟแหงประเทศไทย 

3. นางสาวพิมลวรรณ แยมอยู  ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานจัดระเบียบการขนสงทางอากาศ  
      ปฏิบัติงานในฐานะ ผูอํานวยการกองแผนงาน กรมทาอากาศยาน
๔. นายณฐัพล เพ็ญธนาลัย  วิศวกรโยธาชํานาญการพิเศษ กรมทาอากาศยาน 

 ๕. นายพัฒนพงศ รวมเจริญชัย   นักวิเคราะหนโยบายและแผนปฏิบัติการ กรมทาอากาศยาน 
 ๖. นายธนิสร สมเจตนะพันธ   วิศวกรโครงการ บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท จํากัด 

๗. นางสาวทิพยดารา ขาวสนิท   นักวิชาการขนสง กรมทาอากาศยาน 
๘. นายภานุพันธ เอ่ียมอุบลวรรณ   ทองเที่ยวและกีฬาจังหวัดพะเยา 
๙. วาที่ ร.ต.อภิสิทธิ ์ชํานาญยา    หัวหนาประจําจังหวัดพะเยา สภาองคกรของผูบริโภค 

 ๑๐. นายลาภิศ ฤกษดี       เลขาธิการมูลนิธิพะเยาเพ่ือการพัฒนา 
 ๑๑. ผศ.ดร.ณพล ศรีศักดา  อาจารยสาขาวิศวกรรมโยธา 

คณะวิศวกรรมศาสตร ม.พะเยา    
 ๑๒. นายปณิธาน ประมูล   อาจารยสาขาสถาปตยกรรมศาสตร 

คณะสถาปตยกรรมศาสตรและศิลปกรรมศาสตร ม.พะเยา    
          ๑๓. ผศ.บรรเจิด ศรีมูล   อาจารยสาขาวิชาสถาปตยกรรมภายใน  

คณะสถาปตยกรรมศาสตรและศิลปกรรมศาสตร ม.พะเยา    
๑๔. ร.ต.ท.ปญญา ทองเรือง       รอง สว.(จร.) สภ.เมืองพะเยา สถานีตํารวจภูธรเมืองพะเยา 

          ๑๕. นายอภิสิทธิ์ จินดาหลวง  วิศวกรโยธา เทศบาลเมืองพะเยา 
๑๖. นายอรรถวุฒิ เมืองคํา  นักจัดการงานเทศกิจ เทศบาลเมืองพะเยา 

 ๑๗. นายทศพล  ยุทธโยธ ี  นักวิชาการคอมพิวเตอรชํานาญการ สํานักงานจังหวัดพะเยา 
 

เริ่มประชุมเวลา  ๐๙.๓0 น. 

    

ระเบียบวาระท่ี ๑   เรื่องท่ีประธานแจงใหที่ประชุมทราบ 
ประธาน            นายภูธนะ ชมภูมิ่ง รองผูวาราชการจังหวัดพะเยา รองประธานคณะอนุกรรมการ      
จัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดพะเยา ไดรับมอบหมายจากนางสาวอรอาภา โลหวีระ ผูวาราชการจังหวัดพะเยา                   
ประธานคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดพะเยา ใหเปนประธานการประชุม ฯ ซึ่งมีวาระ
เพ่ือทราบเรื่องความคืบหนางานกอสรางทางรถไฟทางคู เดนชัย-เชียงราย-เชียงของ ความคืบหนาทาอากาศยาน
พะเยา ตําบลดอนศรีชุม อําเภอดอกคําใต จังหวัดพะเยา การกอสรางถนนไปยังดานถาวรบานฮวก อําเภอภูซาง 
จังหวัดพะเยา การแกไขปญหาทางเลี่ยงเมืองพะเยา ถนนพระอุบาลี การแกไขและปองกันการเกิดอุบัติเหตุ 

/จุดตัด... 



~ ๓ ~ 

 
จุดตัดระหวางชุมชนและถนนสายใหม ทางหลวงชนบท ชร.4069 อําเภอจุน – อําเภอเทิง และเรื่องพิจารณา
การขับเคลื่อนระบบขนสงสาธารณะจังหวัดพะเยา 
             

ที่ประชุม  รับทราบ 

 

ระเบียบวาระท่ี ๒   เรื่อง รับรองรายงานการประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดพะเยา  

                             ครั้งที่ ๑/๒๕๖๘ วันศุกรที่ ๖ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๘ 

นางสาวตฤนภร กันทะโรจน แทนหัวหนาสํานักงานจังหวัดพะเยา จังหวัดพะเยาไดจัดประชุมคณะอนุกรรมการ
จัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดพะเยา ครั้งที่ ๑/๒๕๖๘ วันศุกรที่ ๖ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๘ ณ หองประชุมจอมทอง 
ชั้น 4 ศาลากลางจังหวัดพะเยา สํานักงานจังหวัดพะเยาในฐานะฝายเลขานุการ ฯ ไดจัดทํารายงานการประชุม ฯ               
และแจงใหคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดพะเยาตรวจสอบความถูกตองเรียบรอยแลว                   
จึงเสนอที่ประชุมพิจารณารับรองรายงานการประชุมดังกลาว และขอชี้แจงเพ่ิมเติมวาการประชุม ฯ ที่ไมไดจัด
ตอเนื่อง เนื่องจากหลายเรื่องที่ เ ก่ียวกับเสนทางการคมนาคมและโครงสรางพ้ืนฐานไดนําเขาประชุม
คณะกรรมการรวมภาครัฐและเอกชนเพ่ือแกไขปญหาทางเศรษฐกิจจังหวัดพะเยาแลวกอนหนาการประชุมครั้งนี้  
 

ที่ประชุม  รับรองรายงานการประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดพะเยา                  

ครั้งที่ ๑/๒๕๖๘ วันศุกรที่ ๖ มิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๘ ณ หองประชุมจอมทอง ชั้น 4 ศาลากลางจังหวัดพะเยา 

 

ระเบียบวาระท่ี ๓   เรื่องเพื่อทราบ 

            ๓.๑ ความคืบหนางานกอสรางทางรถไฟทางคู เดนชัย-เชียงราย-เชียงของ                    

นายปฐตพงษ บุญแกว วิศวกรโครงการ โครงการกอสรางทางรถไฟสายเดนชัย ฯ การรถไฟแหงประเทศไทย                

ความคืบหนาการกอสรางเสนทางทางรถไฟทางคู เดนชัย – เชียงราย – เชียงของ แบงเปน ๓ สัญญา ความยาว 

323.10 กิโลเมตร จํานวน ๒๕ สถานี ผาน ๔ จังหวัด คือ จังหวัดแพร จังหวัดลําปาง จังหวัดพะเยา และจังหวัดเชียงราย                         

สรุปความกาวหนารวมของโครงการ ฯ ณ เดอืนสิงหาคม 2569  

- ผลงานสะสม  70.697 %  

- แผนงานสะสม  72.144 % 

- ผลงานสะสมชากวาแผน - 1.447 %  

 

 

 

                                                                                                                            /สัญญาที่ ๑… 

 

สัญญา 
ความกาวหนางานสะสม % 

หมายเหตุ 
ผลงาน แผนงาน 

สัญญาที่ 1 72.812 79.769 - 6.957 
สัญญาที่ 2 72.491 70.988 + 1.503 
สัญญาที่ 3 65.310 63.300 + 2.010 



~ ๔ ~ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                                                            /สัญญาที่ ๓… 



~ ๕ ~ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

ขณะนี้ผลการดําเนินงานภาพรวมอยูที่ ๓ ใน ๔ ของโครงการ คาดวาแลวเสร็จประมาณ ป พ.ศ. ๒๕๗๑                        

และมีการทดสอบการเดินรถใชเวลา ๖ – ๘ เดือน การกอสรางสวนใหญจะเปนทางยกระดับ ปญหาอุปสรรค   

ในการกอสรางที่ผานมา คือ ปริมาณน้ําฝนในพื้นที่ที่ตกหนัก คาดการณไมได  

 

 

 

 

 

 

 

 

ในขณะที่การกอสรางอุโมงคดําเนินการแลวเสร็จ ไดเริ่มติดตั้งอุปกรณพัดลม รางรถไฟ ระบบไฟฟาแลว ไดแก                     

อุโมงคสอง ความยาว ๑,๐๕๙ เมตร เจาะแลวเสร็จ วันที่ ๑๑ พฤศจิกายน พ.ศ. ๒๕๖๘ อุโมงคแมกา ความยาว 

๒,๗๐๐ เมตร เจาะแลวเสร็จวันที่ ๑๐ ตุลาคม พ.ศ. ๒๕๖๘ อุโมงคดอยหลวง ความยาว ๓,๔๐๐ เมตร เจาะแลว

เสร็จวันที่  ๗ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๖๘ สวนอุโมงคงาว ความยาว ๖,๒๑๑ เมตร นั้นดําเนินการลาชา                        

กวาแผนงานที่ตั้งไว โดยคาดคะเนวันเจาะแลวเสร็จ วันที่ ๑๒ ธันวาคม พ.ศ. ๒๕๖๙ ท่ีจะถึงนี้ การกอสราง

สถานีรถไฟแพรการออกแบบเนนไปทางลายไมลานนาโบราณ สถานีมหาวิทยาลัยพะเยาก็ไดเริ่มกอสรางแลว                      

เพื่ออํานวยความสะดวกในการเรียนและการทํางานใหแกอาจารยและนักศึกษาไดใชรถไฟในการเดินทาง                       

โดยไดนําประเด็นเรื่องรถขนสงสาธารณะ Shuttle Bus ไปยังบริเวณดานหนามหาวิทยาลัยพะเยาและสิ ่งอํานวย

ความสะดวกในการรองรับผูใชบริการของสถานีนี้ตอไป สถานีพะเยาไดเริ่มกอสรางชานชลาเหนือพื้น

ความคืบหนากอสราง ๒๔.๐๑ % มี Container Yard ขนาดใหญ สถานีปาแดดมี Container Yard ขนาดใหญ 

/เพ่ือรองรับ... 
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เพื่อรองรับสงผลิตภัณฑต าง ๆ ปายหยุดรถบานสันปาเหียงนั้นจะนําวัสดุจากงานเวนคืนทั้ งหมด                     

ไมวาจะเปนไม ไมแปรรูปจากบานเรือนที่รื้อถอน นําทีมสถาปนิกและปราชญงานไมนํามาออกแบบและกอสราง 

ผสมผสานใหสวยงาม มีเรื่องราวและเปนอัตลักษณ สถานีเชียงรายไดเริ่มกอสรางแลวตัวอาคารมีสีขาวและสีมวง               

ซึ่งเปนสีประจําจังหวัดเชียงราย มีลายจักสาน ลายผาที่เปนอัตลักษณนํามาตกแตงสถานี สถานีเชียงของ               

มีจุดเดนดานการรวมมือบูรณาการรับขนถายสินคาจากประเทศจีน และสินคาที่สงผานถนน R๓A จําเปนตองมีระบบ

พ้ืนฐานรองรับตอไปในอนาคต 

 

 

 

งานกอสราง Container Yard สถานีเดนชัย และสถานีเชียงราย ดําเนินการลาชากวาแผนงาน สวนสถานี 

Container Yard พะเยา และสถานีปาแดด มีแผนเริ่มกอสรางในเดือนกันยายน พ.ศ. ๒๕๗๐ การแกไขปญหาน้ําทวม                

และฝุนที่เกิดจากการกอสรางไดรับการชวยเหลือจากทุกภาคสวนอยางดใีนการเวนคืนท่ีดินดําเนินการได 99 % 

แลว อีก ๑ % เปนดินของสวนราชการ ทั้งนี้ จะรีบดําเนินการเวนคืนใหครบ ๑๐๐ % โดยเร็ว 

/นายหัสนัย... 
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นายหัสนัย แกวกุล ประธานกิตติมศักดิ์หอการคาจังหวัดพะเยา มี ๒ ประเด็นขอสอบถามการรถไฟแหงประเทศไทย 

ประเด็นแรก เรื่องการเวนคืน พบปญหาเรื่องเอกสารคือโฉนดที่ดินไดรับลาชา แบงเปน 3 แปลง 3 โฉนด                     

ทั้งที่ที่ดินมีลักษณะติดกันไดรับเงินเวนคืนแลว ไดโฉนดที่ดินแลว 2 แปลง เหลืออีก ๑ แปลง ยังไมไดโฉนดท่ีดิน 

ที่ผานมาไดติดตาม แตยังไมไดรับการดําเนินการ มีผลกระทบโดยตรง ประเด็นที่ ๒ เรื่องการเชื่อมตอ                       

การเดินทางจากสถานีรถไฟตอเนื่องไปยังจังหวัดขางเคียง ยกตัวอยางสถานีเดนชัยเปนสถานีรางคูที่เชื่อมตอ             

กับระบบรางเดี่ยวระบบรถไฟสายเกาจะมีการเชื่อมตอการไปยังสถานีอื่นอยางไรและจะแลวเสร็จเกิดผลสัมฤทธิ์

เมื่อไหร 
 

นายปฐตพงษ บุญแกว วิศวกรโครงการ โครงการกอสรางทางรถไฟสายเดนชัย ฯ การรถไฟแหงประเทศไทย 

เรื่องโฉนดเวนคืนที่ดินจะติดตามกําชับใหเจาหนาทีเ่รงดําเนินการและไดเวียนหนังสือแจงหนวยงานที่เกี่ยวของ

ใหเรงรัดดําเนินการตามหวงระยะเวลาที่กําหนด ยืนยันวาโฉนดท่ีลาชาไมสูญหายแนนอน ประเด็นที่ ๒ 

โครงขายรถไฟภาคเหนือในโครงขายรถไฟทางเดี่ยวเดิม สายปากน้ําโพ – เดนชัย และ สายเดนชัย – เชียงใหม 

ในการปรับปรุงเปนระบบรถไฟทางคู ทั้งสองสายไดผานการอนุมัติในหลักการ แบบแปลนไดรับการอนุมัติ 

เบื้องตนแลว แตยังไมไดมีการขับเคลื่อนอยางเปนรูปธรรม ตองมีการผลักดันจากเวทีคณะอนุกรรมการ                      

รวมภาครัฐและเอกชนจังหวัด และทุกภาคสวน ติดตามผลักดันดานนโยบายเรื่องนี้ ในดานกอสรางเสนทาง                 

รถไฟทางคู เดนชัย – เชียงราย – เชียงของ ท่ีกําหนดแลวเสร็จ ป พ.ศ. ๒๕๗๑ เปนการเชื่อมโยงโครงขายลานนา

ตะวันออก ทําใหเกิดแนวคิดตอยอดทางรถไฟจากพะเยาไปยังจังหวัดเชียงใหม จังหวัดเชียงรายไปยังจังหวัด

เชียงใหม ทางรถไฟไปจังหวัดนาน ตองอาศัยผลการวิจัยศึกษาความเหมาะสมสนับสนุนการตอยอดระบบรถไฟ

ดังกลาว                    เสนอใหการรถไฟแหงประเทศไทยพิจารณาใหการดําเนินการโครงการดังกลาวเกิดขึ้น              
 

นายบุญชู กมุทมาโนชญ ประธานสภาอุตสาหกรรมจังหวัดพะเยา ขอขอบคุณการรถไฟแหงประเทศไทย                            

ที่ไดมอบหมายคุณปฐตพงษ บุญแกว วิศวกรโครงการ ฯ เขารวมชี้แจงในท่ีประชุมเชานี้  เรื่องเวนคืนที่ดิน                               

การออกโฉนดที่ดินลาชามีผลกระทบตอประชาชนในกรณีตองการทําธุรกรรมจดจํานองเพ่ือปลูกสิ่งปลูกสรางในที่ดิน

จําเปนตองใชโฉนดที่ดินเปนหลักฐานในการทําธุรกรรมดังกลาว และอยากสอบถามสองประเด็น ประเด็นแรก                    

การเดินรถไฟจริงสามารถดําเนินการในชวงเวลาไหน และประเด็นที่สอง การเชื่อมทางสาธารณะของสถานี

รถไฟซึ่งมีผลกระทบตอประชาชนในพ้ืนที่ ที่ตองมีการใชงานรวมกัน จําเปนตองหารือระหวางสวนราชการ                             

ที่รับผิดชอบกับประชาชนในพื้นที่กอนการกอสรางจริง เพื่อใหการดําเนินงานเปนไปไดราบรื่นไมเกิดปญหา 

ปญหาท่ีผานมามีเศษวัสดุจากการกอสราง รวมถึงพ้ืนผิวถนนสัญจรชํารุด ไมไดติดปายแจงเตือน แสงสวาง                     

ไมเพียงพอในเวลากลางคืน ประชาชนผูสัญจรไดเกิดอุบัติเหตุ ขอชวยใหดูแลความปลอดภัยดานนี้ดวย                               

อีกเรื่องคือรานคาในสถานีรถไฟขอใหพิจารณาผูประกอบการในพ้ืนที่จังหวัด เพ่ือยังประโยชนแกผูประกอบการ

ไดมีโอกาสเติบโตทางธุรกิจ สุดทายเรื่อง Container Yard อยากใหมีการหารือเปดโอกาสใหหลายภาคสวน                     

ไดใชประโยชนจาก Container Yard รวมกัน 
 

นายปฐตพงษ บุญแกว วิศวกรโครงการ โครงการกอสรางทางรถไฟสายเดนชัย ฯ การรถไฟแหงประเทศไทย  

ขอยืนยันวางานกอสรางทางรถไฟทางคู เดนชัย-เชียงราย-เชียงของ จะแลวเสร็จภายในป พ.ศ. ๒๕๗๑                      

และจะมีการทดสอบระบบการเดินรถไฟ ระบบการใหบริการประชาชน ระยะเวลา ๖-๘ เดือน เปดใหประชาชน

ไดใชจริงภายในป พ.ศ. ๒๕๗๒ จากปญหาที่กลาวมาดานผิวจราจรชํารุดไดกําหนดนโยบาย ดวน-ปรับ-ตาม 

/ดวน คือ... 
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ดวน คือ เนนย้ําใหผูรับจางงานกอสรางดูแลในทุกพ้ืนที่ ทั้งในโครงการและนอกโครงการจากภัยพิบัติรวมถึง

อุทกภัย ใหความชวยเหลือเฉพาะหนาอยางเรงดวนทันที  ปรับ คือ ปรับปรุงกระบวนงานใหดี ข้ึน                              

ตาม คือ ตามเรื่องรองเรียนและขอแนะนําจากสวนราชการและประชาชนในพื้นที่ สรางความพึงพอใจ                    

ใหกับผูเกี่ยวของ หากไดรับผลกระทบสามารถติดตอผูประสานงานไดโดยตรงทันที ในดานการจราจรขนสง

สาธารณะการรถไฟแหงประเทศไทยไดออกแบบลานจอดรถโดยสารสาธารณะไวรองรับทุกสถานีรถไฟ แตตองมี

รายละเอียดของโครงขายเชื่อมตอระบบรางรถไฟเขาสูโครงขายจราจรเขาสูตัวเมืองพะเยา หรือเขาสู

มหาวิทยาลัยพะเยาดวยวิธีการใด มีการวางแผนนํารถ Shuttle หรือ EV Bus รับสงผูโดยสารจากสถานีรถไฟ

มหาวิทยาลัยพะเยาไปยังสถานีรถไฟมหาวิทยาลัยพะเยาหรือไม ตองขอความรวมมือจากสวนราชการในจังหวัด

รวมดําเนินการในดานนี้ ทั้งคิวรถรับจางรถยนตโดยสารไมประจําทางรถขนสงสินคาที่เกี่ยวของ Container 

Yard การรถไฟแหงประเทศไทยไดเปดโอกาสใหทุกภาคสวนสามารถใชงาน Container Yard ไดรวมกัน 

เอกชนผูประกอบการสามารถกอสรางอาคาร ตูจัดเก็บตูแชแข็งสินคา หรือจัดตั้งศูนยกระจายสินคาในพ้ืนที่

โดยรอบพื้นที่ Container Yard ได แตตองอาศัยการออกแบบและจัดการผังเมืองของจังหวัดพะเยา เพ่ือจัดสรร

การใชประโยชนจาก Container Yard อยางถูกตองเปนธรรม ดานรานคาในสถานีรถไฟ การรถไฟแหงประเทศ

ไทยไดมีนโยบาย First Priority ใหผูประกอบการในชุมชนไดมีโอกาสจัดตั้งรานคาในสถานีกอนเสมอ                    

ปจจุบันมีผูประกอบการโรงคั่วกาแฟพะเยาติดตอดําเนินการดังกลาวแลว ขอเนนย้ําใหสวนราชการในจังหวัด

พะเยาเรงดําเนินการโครงขายสาธารณะและผูประกอบการรานคา รองรับเสนทางรถไฟทางคู ฯ ที่จะแลวเสร็จ

ใน ป พ.ศ. ๒๕๗๑ โดยเร็ว  
 

นายภานุพันธ  เอี่ยมอุบลวรรณ ทองเที่ยวและกีฬาจังหวัดพะเยา  ผูประกอบการรานคาที่สนใจ                 

จําหนายสินคาจะตองดําเนินการติดตออยางไร  
 

นายปฐตพงษ บุญแกว วิศวกรโครงการ โครงการกอสรางทางรถไฟสายเดนชัย ฯ การรถไฟแหงประเทศไทย  

ผูประกอบการรานคาหากมีความสนใจสามารถติดตอโดยตรงกับการรถไฟแหงประเทศไทย (โครงการกอสราง

ทางรถไฟสายเดนชัย ฯ) ไดเพ่ือนัดหมายนําแบบแปลน แผนธุรกิจ รวมหารือความเหมาะสมตอไป ซึ่งไดออกแบบ

รานคาหลายรูปแบบ ทั้งรานคาพรีเมี่ยม รานคาผูพิการ รานคาทั่วไป สามารถจัดสรรบริหารจัดการไดตอไป                      
 

นายหัสนัย แกวกุล ประธานกิตติมศักดิ์หอการคาจังหวัดพะเยา การเชื่อมโยงโครงขายเดินรถสาธารณะพะเยา               

กับสถานีรถไฟ รวมถึง Container Yard มีการออกแบบวางแผนถึงขั้นตอนใด เสนทางเขาออกอยูบริเวณใด 

หนวยงานที่เกี่ยวของ เชน แขวงทางหลวงพะเยา แขวงทางหลวงชนบทพะเยา สํานักงานทองถิ่นจังหวัดพะเยา 

สํานักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดพะเยา ไดมีการเตรียมความพรอมและบูรณาการการทํางานอยางไรบาง        
 

ประธาน         ประเด็นนี้จะอยูในวาระเพ่ือพิจารณา โครงขายเชื่อมโยงการจราจรมีท้ังรถไฟ สนามบิน 

มีโครงการใหญๆ ในพะเยา สวนการเชื่อมตอระหวางสถานีรถไฟ และบริเวณโดยรอบสถานีรถไฟมีแผน

ดําเนินการอยูแลว โดยหอการคาจังหวัดพะเยาจะขับเคลื่อนรวมกับสํานักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัด

พะเยาในในเรื่องผังเมือง 

 

/นายกมลสันต... 
 



~ ๙ ~ 

 
นายกมลสันต ศรีวิราช ประธานหอการคาจังหวัดพะเยา โครงขายสาธารณะจังหวัดพะเยาไดบรรจุไว                        

ในแผนพัฒนาผังเมือง ปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๗๐ ในเรื่องของการพัฒนา TOD (Transit-Oriented 

Development – การพัฒนาพื้นที่ โดยรอบสถานีขนสงมวลชน) รายละเอียดเชิงลึกที่จะดําเนินการ                        

เรื่อง Feeder (ระบบขนสงสาธารณะรอง หรือระบบขนสงเสริม ที่ทําหนาที่รับ-สงผูโดยสารจากบาน ชุมชนยอย  

เพ่ือไปสงตอยังสถานี/เสนทางขนสงมวลชนหลัก) เชื่อมโยงการขนสงในลักษณะแผนแมบท (Master Plan)   ไม

ทราบวาที่ไดกลาวนี้ถูกบรรจุอยูในแผนผังเมืองของสํานักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดพะเยา หรือไม      
 

นางสาวเกษิณี กัญชนะ ผูแทนโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดพะเยา ผั ง เมืองโดยรอบสถานี รถไฟพะเยา                 

กรมโยธาธิการและผังเมืองจะดําเนินการออกแบบ TOD ให และไดถูกบรรจุไวในแผนปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๗๐                  

และสํานักงานโยธาธิการและผังเมืองไดปรับปรุงผังเมืองรวมพะเยา ไดแกไขขอกําหนดในบริเวณฟงสีเขียวรอบ

สถานีรถไฟพะเยาใหสามารถดําเนินการกอสรางคลังสินคาและอาคารขนาดใหญได ผังเมืองดังกลาวสามารถ

บังคับใชไดประมาณป พ.ศ. ๒๕๗๑    
 

นายเจนวิทย ปญญาภู ขนสงจังหวัดพะเยา ในเรื่องโครงขายที่จะเชื่อมโยงสถานีรถไฟทางคู กรมทางหลวง                

ไดดําเนินการศึกษาออกแบบแนวเสนทางระหวางจังหวัดแพร – จังหวัดพะเยา – จังหวัดเชียงราย ในสวนของจังหวัดพะเยา

บริเวณสถานีมหาวิทยาลัยพะเยา และสถานีพะเยา รวมถึงเสนทางการขนสงสินคา บริเวณใดที่เปนจุดบอด

รถบรรทุกสินคาเขาถึงไมได ผมจะไดนําขอมูลที่ไดศึกษาดังกลาวเขาสูวาระการประชุม คณะกรรมการ                   

รวมภาครัฐและเอกชนเพ่ือแกไขปญหาทางเศรษฐกิจจังหวัดพะเยา (กรอ.) ครั้งหนา 
 

นายกมลสันต ศรีวิราช ประธานหอการคาจังหวัดพะเยา ขอความคิดเห็นเพิ่มเติม Feeder (ระบบขนสง

สาธารณะรอง หรือระบบขนสงเสริม ที่ทําหนาที่รับ-สงผูโดยสารจากบาน ชุมชนยอย เพ่ือไปสงตอยังสถานี                   

/เสนทางขนสงมวลชนหลัก) มใีนวาระเพ่ือพิจารณา 
 

นายปฐตพงษ บุญแกว วิศวกรโครงการ โครงการกอสรางทางรถไฟสายเดนชัย ฯ การรถไฟแหงประเทศไทย  

จากขอหารือ ประการแรกที่เปนแผนดําเนินการ ขณะนี้ป พ.ศ. ๒๕๖๙ และรถไฟทางคูพรอมใหบริการในป พ.ศ. 

๒๕๗๑ – ๒๕๗๒ แผนในการจางท่ีปรึกษา การอนุญาตพื้นที่โซนสีเขียวจะมีผลบังคับใช ป พ.ศ. ๒๕๗๑ ยังไมเปน

รูปธรรมทําใหการเดินรถสาธารณะหลังจากรถไฟทางคูใหบริการยังดําเนินการไมไดทันที สิ่งที่สามารถทําไดทันทีใน

ขณะนี้ คือ ติดตอผูประกอบการ/สมาคมเดินรถขนสง (Shuttle) เพ่ือประสานการดําเนินการเดินรถขนสง (Shuttle) 

ไวลวงหนา โดยเฉพาะสถานีหนามหาวิทยาลัยพะเยาจะเดินรถขนสง (Shuttle) ยังไงใหกลุมเปาหมายท่ีเปนนักศึกษา

กอนในเชิงสังคม ลักษณะไมมีคาใชจาย หรือคาโดยสาร ๑ บาท ตองทําโครงการในลักษณะนี้ไดกอน ดําเนินการ

ลวงหนาได เนื่องจากการรถไฟแหงประเทศไทยไดกอสรางจุดจอดรถขนสง (Shuttle) รองรับแลว อีกประการหนึ่ง 

กลุมนักเดินทางที่มาถึงสถานีรถไฟพะเยา สามารถเดินทางโดยรถขนสงไปยังแหลงทองเท่ียวสําคัญ เชน กวานพะเยา 

วัดศรีโคมคํา หรือสถานที่สําคัญอ่ืน ซึ่งรถขนสงเหลานี้ก็จะเปนรถประจําทางอีกชนิดหนึ่งที่สามารถดําเนินการ

บริการประชาชนไดเลย ไมตองรอการศึกษาหรือรอการประกาศใชผังเมืองอีก ๒ ป สามารถคํานวณคาโดยสาร

ประจําทางคราว  ๆได วาแตละเสนทาง แตละจุดจอดรถจะมีคาบริการเทาไหร 

มติที่ประชมุ            รับทราบ 

/๓.๒ ความคืบหนา... 
 



~ ๑๐ ~ 

 
         ๓.๒ ความคืบหนาทาอากาศยานพะเยา ตําบลดอนศรีชุม อําเภอดอกคําใต จังหวัดพะเยา                        
นางสาวพิมลวรรณ แยมอยู ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานจัดระเบียบการขนสงทางอากาศ กรมทาอากาศยาน                
ขออนุญาตใหบริษัทที่ปรึกษาโครงการ ฯ ใหขอมูลดังกลาว 
 
นายธนิสร สมเจตนะพันธ วิศวกรโครงการ บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท จํากัด ขณะนี้การออกแบบรายละเอียด                  
ผังแมบท ทางวิ่ง ทางขับและศึกษารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ไดสงใหกรมทาอากาศยาน
เรียบรอยแลว อยูระหวางการพิจารณา หากผลการพิจารณาไมมีการแกไข จะดําเนินการเสนอรายงาน EIA                            
ตอสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) จากนั้นไปสูกระบวนการพิจารณา
รายงาน EIA ของคณะกรรมการ โดยพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอม (คชก.) ใหความเห็นตอรายงาน 
EIA และเสนอรายงาน EIA ตอคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ (กก.วล.) ในลําดับตอไป คาดวาแลวเสร็จ                  
ในป พ.ศ. ๒๕๗๐ และป พ.ศ. ๒๕๗๑ – ๒๕๗๒ จะเสนอคณะรัฐมนตรแีละดําเนินการออกแบบอาคารผูโดยสาร
ควบคูกันไป หากมีการเวนคืนที่ดินแลวเสร็จจะดําเนินการกอสรางทาอากาศยานในระยะเวลา ๓ ป ระหวาง                
ป พ.ศ. ๒๕๗๓ – ๒๕๗๕ คาดวาจะแลวเสร็จเปดใชงานในป พ.ศ. ๒๕๗๖ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/การเดินทาง... 

 
 



~ ๑๑ ~ 

 

 
 
ภาพรวมและความเปนมาของโครงการ จังหวัดโดยรอบจะมีทาอากาศยาน ทั้งจังหวัดเชียงราย จังหวัดเชียงราย 
และจังหวัดนาน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ตําแหนงที่ตั้งโครงการจะอยูในตําบลดอนศรีชุม อําเภอดอกคําใต ทางทิศตะวันออกของจังหวัดพะเยา           
ระยะทางหางจากศาลากลางจังหวัดพะเยาประมาณ ๑๖.๕ กิโลเมตร หางจากสถานีรถไฟพะเยาประมาณ 
๑๐ กิโลเมตร และตั้งอยูใกลสถานีรถไฟมหาวิทยาลัยพะเยามากที่สุด 
 
 
 

/การคาดการณ... 



~ ๑๒ ~ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ใชพ้ืนที่กอสรางทั้งหมด ๒,๕๕๐ ไร ลักษณะที่ดินนาขาว พื้นที่เกษตรการ ไดทําการประชาสัมพันธเวนคืน                
กับผูเก่ียวของแลวท้ังหมด 
 
 
 
 
 

/สถาปตยกรรม... 



~ ๑๓ ~ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
สถาปตยกรรมจะนําเอกลักษณและอัตลักษณมาผสมผสานในการออกแบบและตกแตงสนามบินในทุกพ้ืนที่     
ทั้งลวดลายดอกสารภี ลวดลายผาทอประจําจังหวัด มีลานจอดอากาศยาน ๔ หลุมจอด มีทางเชื่อมไปยังอากาศ
ยาน (Gate) ๑ ทางเชื่อม ดานลานจอดรถมีการออกแบบรองรับที่จอดรถผูพิการ และจุดจอดสถานีบริการชารจ
รถไฟฟา 
 

/สรุปมูลคา... 



~ ๑๔ ~ 

 

 
 

 
การคาดการณในขณะนี้ มีความคุมคาในการดําเนินโครงการกอสรางทาอากาศยานพะเยา  
 
นายกมลสันต ศรีวิราช ประธานหอการคาจังหวัดพะเยา ขณะนี้ยังอยูในหวงเวลาที่ดําเนินการไดตามแผน 
ขอใหดําเนินการเตรียมการรองรับเดียวกับรถไฟทางคู ทั้งโครงขายและผูใหบริการขนสงสาธารณะ รวมถึงราน
จําหนายสินคา ขอสอบถามวาปจจัยใดท่ีจะทําใหการดําเนินการกอสรางทาอากาศยานพะเยาลาชา  
 
นางสาวพิมลวรรณ แยมอยู ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานจัดระเบียบการขนสงทางอากาศ กรมทาอากาศยาน                
ความลาชาอาจเกิดจากการพิจารณารายงาน EIA ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ                        
และสิ่งแวดลอม (สผ.) เปนปจจัยภายนอกที่อาจมีการแกไขรายงาน EIA โดยระยะเวลาพิจารณารายงาน EIA          
ไมต่ํากวา ๑ ป แตยังอยูในกรอบเวลาดําเนินการที่ยอมรับได ดําเนินการควบคูกันไประหวางการเตรียมพรอม
เสนอคณะรัฐมนตรี และดําเนินการออกแบบอาคารผูโดยสาร ที่จะแลวเสร็จในป พ.ศ. ๒๕๗๑ – ๒๕๗๒                    
ในการเชื่อมโยงกับระบบโครงขาย ฯ นั้นอยูในแผนดําเนินงานของ สนข. และขอความรวมมือสวนราชการ                  
ในจังหวัดพะเยาเตรียมขอมูลและแผนดําเนินการรองรับทาอากาศยานพะเยาไวลวงหนาดวย  
 

/ประธาน... 
 



~ ๑๕ ~ 

 
ประธาน         เปนโอกาสที่ดีของชาวพะเยา ควรมีโครงขายและระบบขนสงครอบคลุมทั้งหมด                

เปนหวงเรื่องการดําเนินการ EIA จังหวัดพะเยาจะรวมมือประสานภาคสวนในพ้ืนที่ใหการดําเนินการนั้นราบรื่น 
 

นายบุญชู กมุทมาโนชญ ประธานสภาอุตสาหกรรมจังหวัดพะเยา ขอสอบถามเรื่องงบประมาณดําเนินการมีปญหา
หรือไม 
 
นางสาวพิมลวรรณ แยมอยู ผูเชี่ยวชาญเฉพาะดานจัดระเบียบการขนสงทางอากาศ กรมทาอากาศยาน                
การจัดสรรงบประมาณเปนภารกิจของกรมทาอากาศยาน ที่ผานมาไดจัดทําคําของบประมาณสําเร็จไปดวยดี 
ขอความรวมมือจังหวัดพะเยา หอการคาจังหวัดพะเยา ภาคเอกชนที่เก่ียวของ อนาคตหากกอสรางทาอากาศยานพะเยา
เรียบรอยแลว ไมตองการใหเกิดปญหาไมมีสายการบินใหบริการ ตองวางแผนรวมมือกันในระยะยาวที่ผานมา
ทราบวาจังหวัดพะเยาจัดกิจกรรมเก่ียวกับทองเที่ยวเปนระยะๆ นาจะมีสายการบินเขามาใหบริการไดไมยาก                       
 
นางสาวตฤนภร กันทะโรจน แทน หัวหนาสํานักงานจังหวัดพะเยา ขอสอบถามกรมทาอากาศยานไดมีการประสาน       
กับสายการบินพาณิชยหรือไม และสายการบินพาณิชยมีความสนใจตอทาอากาศยานพะเยามากนอยเพียงใด 
 
นายธนิสร สมเจตนะพันธ วิศวกรโครงการ บริษัท ดีเคด คอนซัลแตนท จํากัด ไดดําเนินการประสานติดตอ                      
สายการบินพาณิชยท่ีใหบริการในประเทศแลว เชน แอรเอเชีย นกแอร การบินไทย ไลออนแอร ซึ่งสายการบิน
พาณิชยใหความสนใจ 
 
นายหัสนัย แกวกุล ประธานกิตติมศักดิ์หอการคาจังหวัดพะเยา กรอบที่วางไวตองมีเปาหมายที่ชัดเจนทั้งที่ปรึกษา
โครงการ ฯ และกรมทาอากาศยาน อยากใหประสานงานกับจังหวัดพะเยา สนับสนุนขอมูลหรือขับเคลื่อนดานใดบาง 
เสนอใหกําหนดเปาหมาย งบประมาณการดําเนินการใหชัดเจน มีการเวนคืนและกอสรางอยางตอเนื่อง                   
ไมอยากเหมือนโครงการมอเตอรเวย สายเชียงใหม-เชียงราย ผานมาสิบกวาปแลวยังไมทราบความคืบหนา                 
วายังดําเนินการอยูหรือไม ภาคธุรกิจพรอมที่จะสานตอและถายทอดประเด็นไดตอไป 
 
ประธาน        ขอความกรุณาใหกรมทาอากาศยานเรงรัดดําเนินการ EIA ใหเปนไปตามกรอบเวลา                  

ที่กําหนด  
 

มติที่ประชมุ            รับทราบ 
 

         ๓.๓ การกอสรางถนนไปยังดานถาวรบานฮวก อําเภอภูซาง จังหวัดพะเยา         
นายพูนศักดิ์ เมาะราศี ผูอํานวยการแขวงทางหลวงพะเยา ตามที่กรมทางหลวงไดรับมอบหมายศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม สัญญาจางเลขที่ สผ. ๐๓/๒๕๖๘ ลงวันที่ ๒๔ พฤศจิกายน พ.ศ. ๒๕๖๘ และจะสิ้นสุดสัญญาวันที่ 
๑๗ กุมภาพันธ พ.ศ. ๒๕๗๐ การดําเนินการในปจจุบันอยูระหวางรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 
คาดการณและวิเคราะหระดับการใหบริการบนถนนดานบานฮวก พบวาในปแรกที่เปดใชงาน พ.ศ. ๒๕๗๕ ถึงป                      
พ.ศ. ๒๕๙๔ จะมีปริมาณจราจรประมาณ ๕๗๐ – ๘๙๐ PCU/วัน ในกรณีไมมีการพัฒนาโครงการ (ถนน ๒ ชองจราจร) 
มีระดับการใหบริการระดับ E ตลอดชวงโครงการ และในกรณีปรับปรุงถนนใหเปน ๔ ชองจราจร มีระดับ
ใหบริการระดับ A ตลอดชวงโครงการ ซึ่งสามารถรองรับปริมาณการเดินทางไดดียิ่งขึ้น พ้ืนที่ศึกษาโครงการ                   

มีจุดเริ่มตนบริเวณ กม.๐+๐๐๐ (บริเวณสามแยกโรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานฮวก) และมีจุดสิ้นสุดบริเวณ 

กม.๒+๒๓๕ (บริเวณแนวเขตพรมแดนไทย จุดผานแดนถาวรบานฮวก) ระยะทางรวม ๒.๒๓๕ กิโลเมตร 

/คาระดับ... 



~ ๑๖ ~ 

 

 
 
คาระดับความชันเริ่มตน โครงการถึงจุดสิ้นสุด มีความลาดชันชวงตนนอย แตชวงใกลสิ้นสุดโครงการมีความลาดชัน                    
อยูที่ ๑๐-๑๒ % มีความลาดชันคอนขางมาก 
 

 
 

/การออกแบบ... 
 
 



~ ๑๗ ~ 

 
การออกแบบวงเวียนบริเวณทางแยกจุดเริ่มตนโครงการ มีขนาดกวางรองรับรถบรรทุก รถบรรทุกก่ึงพวง 
ออกแบบเปน ๔ ชองจราจร ตั้งแตจุดเริ่มตนโครงการจนถึงอาคารดานถาวรบานฮวก และสวนที่ ๒ จากอาคาร
ดานถาวรบานฮวกถึงจุดสิ้นสุดโครงการ เปนถนน ๒ ชองจราจร กวาง ๑๒ เมตร ผิวจราจรกวางชองละ                    
๓.๕ เมตร ไหลทาง ๒.๕ เมตร คอนขางกวาง 
 

 
 

 
 

/มีการปรับ... 
 



~ ๑๘ ~ 

 
มีการปรับเพ่ิมรัศมีโคงทางราบ ใหมีการโคงที่นอยลง กอสรางอาคารระบายน้ําหลายจุด เปนทอกลมเสนผาน
ศูนยกลาง ๑ เมตร จํานวน ๒ แถว และจากชวง กม.๐+๕๐๐ ถึง กม.๐+๘๐๐ จะดําเนินกอสรางโดยปรับแนว
ถนนใหม ไมอยูในบริเวณถนนปจจุบัน ทําใหความโคงและจํานวนโคงนอยลง และทําทอระบายน้ําเพิ่มเปนทอ
กลมเสนผานศนูยกลาง ๑.๕๐ เมตร จํานวน ๓ แถว มีการระบายน้ํามากเพียงพอ โดยการก้ันเลน ๔ ชองจราจร
จะใช การดเรล ก้ันกลางแทนคอนกรีตแบริเออรใหสัตวปาสามารถขามผานได มีการติดตั้งไฟสองสวางดวย 
 

 
 

 
/จําเปน... 

 



~ ๑๙ ~ 

 
จําเปนตองมีการศึกษาผลกระทบดานสิ่งแวดลอมของโครงการ ตองมีการศึกษาครอบคลุมทั้ง ๒๒ ปจจัย 
เนื่องจากมีพ้ืนที่โครงการครอบคลุมพ้ืนท่ีลุมน้ําชั้นที่ ๑A  พ้ืนที่ลุมน้ําชั้นที่ ๑B พ้ืนที่คุณภาพลุมน้ําชั้นที่ ๒  
พ้ืนที่ปาเขตอุทยานแหงชาติ และพื้นที่ปาสงวนแหงชาติ คาดการณวา ป พ.ศ. ๒๕๗๓ นาจะมีการเริ่มกอสราง
โครงการดังกลาว 
 
นายหัสนัย แกวกุล ประธานกิตติมศักดิ์หอการคาจังหวัดพะเยา ขอสอบถามบริเวณที่มีการศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอม จํานวน ๓๔ ไร มีเขตกอสรางอาคารดานถาวรบานฮวก คาบเก่ียวบริเวณนนั้นหรือไม                   
 
นายพูนศักดิ ์เมาะราศี ผูอาํนวยการแขวงทางหลวงพะเยา ไมอยูในเขตกอสรางอาคารดานถาวรบานฮวก ดังรูป 

  
 
นายหัสนัย แกวกุล ประธานกิตติมศักดิ์หอการคาจังหวัดพะเยา ไดปรึกษากับทางดานศุลกากรหรือไม                    
วาการกอสรางอาคารดานถาวรบานฮวกตามแบบแปลน จะเกิดปญหาในอนาคตอยางไร เรื่องลานจอดรถ  
ดานศุลการกรจะเพียงพอหรือไม และควรประสานสํานักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดพะเยาเรื่องรูปปน                 
เตาปูลูที่เปนเอกลักษณดวย  
 
                   

นายพูนศักดิ์ เมาะราศี ผูอํานวยการแขวงทางหลวงพะเยา จะนําขอมูลที่ไดไปปรึกษากับดานศุลกากร                        
และท่ีปรึกษาโครงการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ฯ สวนราชการที่เก่ียวของ ในการปรับพ้ืนที่ลานจอดรถ
ศุลกากรรองรับการใหบริการในอนาคต 
 
 

/นายหัสนัย... 
 
 



~ ๒๐ ~ 

 
นายหัสนัย แกวกุล ประธานกิตติมศักดิ์หอการคาจังหวัดพะเยา จุดสลับเลนจราจรระหวางประเทศไทย และ สปป.ลาว 
จะอยูบริเวณชวงเขตแดนตําแหนงใด ควรปรึกษาสวนที่เกี่ยวของเนื่องจากเปนขอตกลงระหวางประเทศ                    
หากดําเนินการผิดพลาดจะเสียเวลาและเสียโอกาสจากการเปดใชงานลาชา  
 
ประธาน        เรื่องแบบแปลนผังอาคารดานถาวรบานฮวกนาจะถูกตองตามแบบแลว แตจุดสลับเลนจราจร

คงตองนําขอมูลไปหารือในที่การประชุมคณะกรรมการศูนยสั่งการชายแดนไทยกับประเทศเพ่ือนบาน                     

ดาน สปป.ลาว จังหวัดพะเยา (ศส.ชด.จังหวัดพะเยา) ตอไป 
 

มติที่ประชมุ            รับทราบ 
 

                 ๓.๔ การแกไขปญหาทางเลี่ยงเมืองพะเยา ถนนพระอุบาลี 

นางสาวอรัญญา ศักดิ์วงค แทน ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทพะเยา ปจจุบันไดปรับปรุงผิวจราจร                        

เปนถนนผิวคอนกรีตเรียบรอยแลว แตยังเหลือประมาณ ๒ ชวง เนื่องจากไดรับตัดทอนงบประมาณในปงบประมาณ 

พ.ศ. ๒๕๗๐ ทําใหซอมแซมผิวจราจรไดระยะทางแค ๒.๘ กิโลเมตร จึงไดพิจารณาซอมแซมผิวจราจรบริเวณ    

ทางเบี่ยงและทางยกระดับทางรถไฟบริเวณสถานีรถไฟพะเยาเปนการเรงดวนกอน และในปงบประมาณป พ.ศ. ๒๕๗๑ 

จะของบประมาณปรับปรุงผิวจราจรเดิมที่เปนแอสฟลตเปนผิวคอนกรีตในชวงแยกบานจําปาหวายไปจนถึง               

บานสันปาหนาด ทําใหการปรับปรุงผิวจราจรท้ัง ๒ ชวงท่ีเหลือแลวเสร็จในปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๗๑  
 

นายบุญชู กมุทมาโนชญ ประธานสภาอุตสาหกรรมจังหวัดพะเยา ขอขอบคุณแขวงทางหลวงชนบทพะเยา                         
ที่ไดดําเนินการปรับปรุงซอมแซมผิวจราจรดังกลาว ที่ผานมาเกิดอุบัติเหตุบอยมาก จึงขอใหเรงรัดปรับปรุง                
ผิวจราจรใหแลวเสร็จทั้งเสนโดยเร็ว และขอใหมีการติดตั้งไฟสองสวางอยางเพียงพอดวย เพ่ือปองกันการกอเหตุ                
อาชญกรรมและรองรับนักทองเที่ยวจากตางประเทศที่ใชเสนทางนี้ในการเดินทาง 
 

 
นางสาวอรัญญา ศักดิ์วงค แทน ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทพะเยา มีการขโมยตัดสายไฟทําใหไฟฟา              
สองสวางใชการไมได  
 
นายหัสนัย แกวกุล ประธานกิตติมศักดิ์หอการคาจังหวัดพะเยา ขอใหแขวงทางหลวงชนบทพะเยาในโครงการ    
จ.๑ ออกแบบเปนถนนลาดยางหรือคอนกรีต และจะมีการเวนคืนแลวเสร็จเม่ือไร จะสรางเม่ือไหร ขั้นตอนถึงไหนแลว 
เนื่องจากมีการปกหลักเขตเวนคืนที่ดินไวลวงหนา ทําใหเจาของที่ดินเกิดความไมแนใจไมกลาถอดหลักดังกลาว 
เกษตรกรนํารถยนตการเกษตรเขาพื้นที่ไมสะดวกตองขับออม  
 
นางสาวอรัญญา ศักดิ์วงค แทน ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทพะเยา โครงการ จ.๑ สวนที่เหลือ                            
จากแยกอําเภอดอกคําใต ไปบานบัว ไดเสนอโครงการเขาไปในแผนของกรมทางหลวงชนบททุกป แตไมผาน
การพิจารณาเห็นชอบ ยังยืนยันวาจะเสนออีกทุกป ในสวนของหลักแดนไปติดตั้งแลวยังไมทําการเวนคืนนั้น 
เกิดจากการสํารวจอสังหาริมทรัพยเพ่ือจายคาชดเชยไดทําการทําขอบเขตไวลวงหนา เพ่ือเปนขอมูลคํานวณ
งบประมาณในการเวนคนืท่ีดินดังกลาว 
 

/ประธาน... 
 
 



~ ๒๑ ~ 

 
ประธาน        ขณะนี้ไดสํารวจเสร็จแลว สามารถดึงหลักแดนเวนคืนออกไดหรือไม 
 

นางสาวอรัญญา ศักดิ์วงค แทน ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทพะเยา ตองขอไปศึกษาขอกฎหมายกอน                  

แลวจะชี้แจงใหทราบตอไป และจุดตัดถนนโครงการ จ. ๓ ที่เชื่อมตอกับถนน จ. ๑ จากผลการศึกษาความเหมาะสม

พบวาอยูบริเวณขางโรงเรียนไชยพันธพงษพิทยา แตยังไมผานการอนุมัติโครงการ ยังตองผลักดันตอไป 
 

นายกมลสันต ศรีวิราช ประธานหอการคาจังหวัดพะเยา พ้ืนท่ีบริเวณอําเภอดอกคําใตที่ผานมาไดมีผล

การศึกษาวาเปนพื้นที่ที่มีศักยภาพท่ีสําคัญในการพัฒนาจังหวัดในดานอุตสาหกรรมสีเขียว แตโครงขายถนน               

จ.๑ หรือ จ.๓ ดูลาชากวาแผนงานที่ กําหนดไวมาก ท่ีผานมาภาคเอกชนไดนําเสนอวาระนี้ไปยังกรม                        

และกระทรวงตาง ๆ ท่ีเก่ียวของ แตยังไมทราบความคืบหนา รวมถึงในการประชุมคณะกรรมการรวมภาครัฐ

และเอกชนเพ่ือแกไขปญหาทางเศรษฐกิจจังหวัดพะเยา ถาลดปริมาณรถลดความแออัดในถนนหลักลงได 

โครงการที่ เปนทางยกระดับ หรือสะพานขามแยกก็อาจจะไมมีความจําเปน เนื่องจากทําใหรานคา

ผูประกอบการดานลางทางยกระดับและสะพานขามแยกมีผลกระทบเชิงลบตอธุรกิจของตนเอง 
 

นายบุญชู กมุทมาโนชญ ประธานสภาอุตสาหกรรมจังหวัดพะเยา ในป พ.ศ. ๒๕๗๖ ทาอากาศยานพะเยาจะแลวเสร็จ 
ป พ.ศ. ๒๕๗๒ รถไฟทางคู ฯ จะเปดใชงาน ประชาชนผูที่อาศัยเขตอําเภอพาน จังหวัดเชียงราย หรือ อําเภอ
แมใจ จังหวัดพะเยา จําเปนตองเดินทางโดยใชถนนสายหลัก มีไฟสัญญาณจราจรไมนอยกวา ๘ จุด                
ตองเผื่อเวลาเดินทาง และการเดินทางไปยังสถานีรถไฟพะเยาแตหากเดินทางผานถนน จ.๒ หรือ ถนน จ.๓                
ไดจะสามารถลดระยะเวลาเดินทางและทําใหโครงขายจราจรสมบูรณขึ้น 
 

นายพูนศักดิ์ เมาะราศี ผูอํานวยการแขวงทางหลวงพะเยา ขอมูลจากกรมทางหลวง ปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๗๐ 

ทราบวาจะไดดําเนินการโครงการถนนสาย ทล.๑๐๒๑ อําเภอดอกคําใต - อําเภอจุน ขยายเปนผิวการจราจร                  

เปน ๔ เลน และถนนสาย ทล.๑๑๙๓ (สายแมต๋ํา - แมนาเรือ - แมใจ) ขยายความกวางของผิวจราจร ๕ ชวง 

ขนาดความกวาง ๑๒ เมตร งบประมาณ ๔๐๐ กวาลานบาท และถนนสาย ทล.๑๐๙๑ (อําเภอจุน – จังหวัดนาน)                 

จะเริ่มที่กิโลเมตรท่ี ๑๒ เปนตนไป ถึงกิโลเมตรที่ ๑๔                          
 

มติที่ประชมุ            รับทราบ 
 

                 ๓.๕ การแกไขและปองกันการเกิดอุบัติเหตุจุดตัดระหวางชุมชนและถนนสายใหม 

ทางหลวงชนบท ชร.4069 อําเภอจุน – อําเภอเทิง 

นางสาวอรัญญา ศักดิ์วงค แทน ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทพะเยา ปญหาที่พบเจอบอยเปนอุบัติเหตุ

บริเวณแยกและจุดตัดกับถนนตาง ๆ ซึ่งอยูในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงเชียงราย ไดแกไขปญหาระยะ

สั้นโดยการปรับปรุงเสนจราจรบริเวณทางแยกในลักษณะเสนจราจรยึกยือ หรือชื่อทางการวาเสนซิกแซก 

(Zigzag Line) หรือเสนฟนปลา คือเครื่องหมายจราจรบนผิวทางที่มีไวเพ่ือเตือนใหผู ขับขี่ชะลอความเร็ว

ลวงหนากอนถึงทางมาลาย หรือพ้ืนที่ เขตอันตราย) ใหเปนจุดสังเกตกอนถึงทางแยก ไดดําเนินการไปแลว                 

/ในหลาย ๆ... 

 



~ ๒๒ ~ 

 
ในหลาย ๆ แยก และจะดําเนินการจนครบ และในปงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๗๐ คาดวาจะไดรับงบประมาณ         

ความปลอดภัยทางถนน ประมาณ ๓๐ ลานบาท เพ่ือติดตั้งกลองโทรทัศนวงจรปดเพ่ิมเติมจากในขณะนี้                     

ที่ไดติดตั้งไปบางพ้ืนที่แลว  

 

 

 

/นายหัสนัย... 



~ ๒๓ ~ 

 
นายหัสนัย แกวกุล ประธานกิตติมศักดิ์หอการคาจังหวัดพะเยา ขอเสนอใหจัดทําปายถนนพระอุบาลีใหมีขนาดใหญ

กวาในปจจุบัน จะทําใหดูสมฐานะพระเถระผูใหญของจังหวัดพะเยาที่ไดมรณภาพไปแลว หากไดแกไข                     

ผิวการจราจรแลวเสร็จ 
 

นายเจนวิทย ปญญาภู ขนสงจังหวัดพะเยา การประชุมคณะกรรมการศูนยสั่งการชายแดนไทยกับประเทศ

เพ่ือนบาน ดานลาว จังหวัดพะเยา (ศส.ชด.จังหวัดพะเยา) ผูวาราชการจังหวัดพะเยาไดมอบหมายใหดําเนินการ

ตั้งชื่อแยกแตละแยก เนื่องจากเกิดอุบัติเหตุบนถนนเสนนี้แลว ไมทราบบริเวณจุดเกิดเหตุวาแยกใด 
 

นางสาวอรัญญา ศักดิ์วงค แทน ผูอํานวยการแขวงทางหลวงชนบทพะเยา ไดประสานกับปลัดจังหวัดพะเยา 

ดําเนินการประสานที่ทําการปกครองอําเภอทุกแหง ใหมีการตั้งชื่อแยกทุกแยกอยางเปนทางการทั่วจังหวัด

พะเยา 
 

มติที่ประชมุ            รับทราบ 

 

ระเบียบวาระท่ี ๔      เรื่องเพื่อพิจารณา 

                           การขับเคลื่อนระบบขนสงสาธารณะจังหวัดพะเยา  

วาที่ ร.ต.อภิสิทธิ์ ชํานาญยา หัวหนาประจําจังหวัดพะเยา สภาองคกรของผูบริโภค สืบเนื่องจากวาระเพื่อทราบ
ขางตนที่กลาวมาแลว พ้ืนที่จังหวัดพะเยายังไมมีระบบการสัญจรท่ีเปนรูปธรรมอยางชัดเจน และประชาชน                    
มีขอติดขัดในการใชงานระบบขนสงสาธารณะประจําจังหวัดพะเยา ซึ่งจากการทํางานที่ผานมาไดมีการสอบถาม
ขอมูลและรวบรวมปญหา พบวาชาวพะเยามากกวา 80 % พ่ึงพาระบบการเดินทางจากการใชรถยนตสวน
บุคคล หรือการจางเหมาจากคนในชุมชน เกิดผลกระทบในการใชชีวิตประจําวันในดานขอจํากัดในการเดินทาง 
คาใชจายประจําวันที่เพ่ิมข้ึน ซึ่งในการเดินทางในพ้ืนที่ไปทําการรักษาพยาบาลกับสถานพยาบาลก็ยังไมมีระบบ
ขนสงสาธารณะรองรับ ทําใหการเดินทางรักษาพยาบาลในพ้ืนที่เขตอําเภอเมืองพะเยาจะเปนลักษณะการจาง
เหมากับคนในชุมชน มีคาใชจายสูงมาก อีกทั้งการเดินทางของนักเรียนเพ่ือไปโรงเรียนก็ยังไมมีระบบขนสง
สาธารณะรองรับ ขณะมี ๒ ระบบที่ใชงานได คือ รถจักรยานยนตและรถรับ-สงนักเรียนประจําทาง ทําใหการเดินทาง                
มีขอจํากัด อีกประการคือผูมีรายไดนอย ก็ตองจางเหมารถบริการ มีคาใชจายสูง สวนการเดินทางระหวาง
อําเภอ ยกตัวอยาง อําเภอปง – อําเภอเชียงมวน พบวามีรถบริการสาธารณะมีเที่ยวบริการนอยลง ระบบขนสง
สาธารณะก็ยังไมเอ้ืออํานวยตอผูพิการที่ตองการเดินทาง ซึ่งตองเปนรถชานต่ํา หรือรถมินิบัสที่ชวยเหลือ                      
ในการเคลื่อนไหวของผูพิการ จากขอมูลดังกลาวมีความจําเปนตองมีการศึกษาวิจัยหรือพัฒนาระบบขนสง
สาธารณะรองรับเมกะโปรเจ็กตของพะเยา เชน การจัดมหกรรมพืชสวนโลก ป พ.ศ. ๒๕๗๑ รถไฟทางคู                         
ที่จะเปดใหบริการในป พ.ศ. ๒๕๗๒ ทาอากาศยานพะเยาท่ีจะแลวเสร็จในป พ.ศ. ๒๕๗๖ การขนสงสาธารณะ
รถ Shuttle Bus รถ Feeder ตาง ๆ ยังไมมีแบบแผน ควรจะตองมีการศึกษาวิจัยเตรียมการรองรับ                               
เมกะโปรเจ็กตในอนาคต จากเวทีเสวนาครั้งท่ี ๑ วิสัยทัศนพะเยาในวันที่ ๒๐ กุมภาพันธ พ.ศ. ๒๕๖๙ รวมกับ                
ผูวาราชการจังหวัดพะเยาและหัวหนาสวนราชการท่ีเกี่ยวของประสานการพัฒนาขนสงสาธารณะจังหวัดพะเยา 
เพ่ือทดลองระบบ EV Bus รวมถึงบูรณาการความรวมมือองคกรปกครองสวนทองถ่ิน มีกลไกประสานงานรวม
โดยสํานักงานจังหวัดพะเยาเปนแกนกลางเชื่อมโยงภาครัฐ ภาคเอกชน มหาวิทยาลัย และประชาสังคม รวมถึง 
 

/การใช... 



~ ๒๔ ~ 

 
การใช Application อํานวยความสะดวกผูบริโภคในการสืบคนขอมูลจุดจอดรถ เวลารอรถ เที่ยวการเดินรถ 
ผานระบบออนไลนได ชวยในการวางแผนการเดินทางไดงาย ที่ผานมายังไมไดมีการสํารวจความตองการ                 
ของประชาชนพะเยาครอบคลุมทุกกลุมเปาหมาย รวมถึงกําหนดเสนทางเดินรถสาธารณะ เราไดถอดบทเรียน 
จากจังหวัดเชียงรายที่ EV Bus เสนทางตัวเมืองเชียงรายไปทาอากาศยานนานาชาติแมฟาหลวงเชียงราย                   
มีการเดินรถระยะเวลา ๒-๓ เดือน พบปญหาไมมีผูใชบริการทําใหตองยุติการเดินรถ EV Bus เสนทางดังกลาว
ในที่สุด จังหวัดพะเยาจึงมีการศึกษาวิจัยในเชิงลึกถึงความตองการใชบริการ และระยะเวลาบริการมีความตอเน่ือง
อยางไร อีกประการสภาพรถสาธารณะที่จะนํามาใหบริการควรตระหนักถึงสภาพสังคมผูสูงอายุและปริมาณ                
ผูพิการในจังหวัดพะเยาเพ่ือความเหมาะสมในลักษณะรถชานต่ํา เอ้ือความสะดวกกับผูพิการทุกประเภทรวมถึง 
ผูพิการที่ ใช  Wheel Chair ดวย นอกจาก Feeder ที่ เชื่อมระหวางสถานท่ีสําคัญ เชน ทาอากาศยานพะเยา                                
และสถานีรถไฟทางคู ระบบขนสงสาธารณะท่ัวไป สําหรับประชาชนในเขตเมืองพะเยา ในการประชุมที่ผานมานักวิชาการ 
ภาครัฐ และเอกชนมีการเสนอใหพิจารณาเสนทางรถสาธารณะ หมวด ๔ หมายเลข ๒๒๙๒ ซึ่งอดีตเปนเสนทาง
สาธารณะ เริ่มตนจากสถานีขนสงจังหวัดพะเยา – วัดศรีโคมคํา – กวานพะเยา – แมนาเรือ – ตัวเมืองพะเยา –                 
บานแมต๋ํา – บานตอม  ระยะทาง ๔๒ กิโลเมตร ปจจุบันไมมีผูประกอบการตอใบอนุญาตเดินรถ ควรรื้อฟน
เสนทางนี้ เพ่ือประชาชนที่ตองการเดินทางในเขตเมือง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

/ควรมีการศึกษา... 



~ ๒๕ ~ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ควรมีการศึกษาวิจัยเพื่อนําผลการศึกษาท่ีได รวมกับการสํารวจความตองการเพ่ือตอบสนองความตองการของผูบริโภค 
ซึ่งทานผูวาราชการจังหวัดพะเยาไดมีแนวคิดวาระบบขนสงควรมาจากความตองการของประชาชนชาวพะเยา                   
เปนสําคัญมากกวาหนวยงานอ่ืนในการออกแบบ จึงมี ๓ ขอเสนอหลัก ไดแก 

๑. การพัฒนาเสนทางโครงขายที่ เชื่อมกับสถานีหลัก ขอสนับสนุนงบประมาณ                         
ในการศึกษาวิจัยจากสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ใหกับคณะวิศวกรรมศาสตร 
มหาวิทยาลัยพะเยาที่เคยมีการวิจัยหรือทํางานในพื้นที่พะเยา พัฒนาตอยอดการเชื่อมตอเสนทาง หรือ Feeder 
จากสถานีหลัก หรือเสนทางรอบกวานที่ไดเสนอมากอนหนานี้ รวมถึงการพิจารณาปริมาณคน ปริมาณรถ
สาธารณะ รวมกึงผูประกอบการท่ีจะเขารวมสัมปทานเสนทาง 

๒. การพัฒนาระบบเดินทางที่เปนมิตรตอสิ่งแวดลอม ศึกษาการใช EV Bus พลังงาน
สะอาด ๑๐๐% การพัฒนาระบบ Software ที่เก่ียวของกับการเดินรถสาธารณะ 

๓.  เสนอให มีการจัดทําคูมื อมาตรฐานกลางการขนส งรถสาธารณะจั งหวัด                            
และมาตรฐานการเชื่อมโยงระบบขนสงสาธารณะทองถ่ิน ใหนําไปปฏิบัติไดอยางถูกตองตามกฎหมาย 

 
/ภาพประกอบ... 

 



~ ๒๖ ~ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

/นายลาภิศ... 



~ ๒๗ ~ 

 
นายลาภิศ ฤกษดี เลขาธิการมูลนิธิพะเยาเพื่อการพัฒนา ขอใหขอมูลเพ่ิมเติมจากการประชุมดานนี้รวมกับ

คณะทํางานท่ีเก่ียวของที่ผานมาท้ัง ๔ ครั้ง ระบบขนสงสาธารณะจังหวัดพะเยามีความจําเปนและสําคัญ                   

กับประชาชนจังหวัดพะเยาในการใชบริการอยางทั่วถึง เปนธรรม ราคาประหยัด และมีมติรวมกันวาขอรับ                 

การสนับสนุนงบประมาณจากสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.) ในการศึกษาวิจัย                  

การขนสงสาธารณะพะเยา 
 

 

นางสาวตฤนภร กันทะโรจน แทน หัวหนาสํานักงานจังหวัดพะเยา โครงขายที่ตองเชื่อมโยงกับระบบขนสงสาธารณะ

จังหวัดพะเยา ปจจุบันมีหลายหนวยงานที่ดําเนินการ แตเปนไปในลักษณะตางคนตางทํา ยังไมบูรณาการทํางานรวมกัน                     

ในภาพรวม ไมมีแผนแมบทของจังหวัดพะเยา ยกตัวอยาง กรมทางหลวงไดมีการศึกษาความเหมาะสมเบื้องตน   

ในการพัฒนาโครงขายถนนทางหลวงเชื่อมโยงสถานีรถไฟทางคูแนวใหม สายเดนชัย – เชียงราย – เชียงของ 

ปจจุบันดําเนินการแลวเสร็จเมื่อเดือนกรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๖๙ ผลการศึกษา ฯ มีแผนการพัฒนาโครงขายสถานี

รถไฟมหาวิทยาลัยพะเยา ควรมีการขยายชองจราจรบนทางหลวงหมายเลข ๑ จุดกลับรถประตู ๓ มหาวิทยาลัย

พะเยา และจุดกลับรถวัดหวยเคียน ซึ่ งเปนโครงการใหญ ๑,๕๐๐ กวาลานบาท จะเริ่มดําเนินการ                                

ไดในป พ.ศ. ๒๕๘๑ ระหวางนี้การรถไฟแหงประเทศไดเสนอใหมหาวิทยาลัยพะเยาเรงดําเนินการในสวนที่รองรับ

กอนที่จะมีการขยายชองจราจรหนามหาวิทยาลัยพะเยา ประกอบกับจังหวัดพะเยามีหลายโครงการกิจกรรม                   

ที่ผลักดันใหเกิดขึ้นในพ้ืนท่ี เชน งานมหกรรมพืชสวนโลก อควาเรียมพะเยา ทาอากาศยานพะเยา ดังนั้นการขนสง

สาธารณะจึงมีความสําคัญ ทุกภาคสวนในจังหวัดพะเยาจึงตองรวมกันจัดทําแผนการดําเนินการทั้งหมด โดยใช                  

ผลการศึกษาฯ จากการรถไฟแหงประเทศไทย กรมทาอากาศยาน กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท ฯลฯ                    

ในการออกแบบจัดทําแผนแมบทโครงขายการคมนาคมขนสงและระบบขนสงสาธารณะจังหวัดพะเยา                           

แตจังหวัดพะเยาไมมีตัวอยาง จึงขอทราบแนวทางขอเสนอแนะจากสํานักงานนโยบายและแผนการขนสง                     

และจราจร (สนข.) ซึ่งมีความเชี่ยวชาญดําเนินการกับจังหวัดอื่น ๆ  
 

นายนพดล จรเจริญ ผูแทนสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร แนวทางการพัฒนาโครงขาย

จังหวัดพะเยา ในชวงป พ.ศ. ๒๕๖๖ – ๒๕๖๘  สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร (สนข.)                           

ได มี โครงการศึกษาการจัดทํา Model การพัฒนาโครงขายการคมนาคมในพ้ืนที่ กลุมจั งหวัดภาค

ตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใตกรอบ GMS เพ่ือสนับสนุนการ

พัฒนาดานเศรษฐกิจและการทองเท่ียว หรือ GMS ๒ ไดสัมมนาที่จังหวัดเชียงรายเมื่อเดือนมิถุนายน พ.ศ. ๒๕๖๙                

ไดจัดทําเปาหมายการพัฒนาโครงขายในกลุมจังหวัดภาคเหนือตอนบน ๒ ซึ่งมีการจัดลําดับความสําคัญ

โครงการและเสนอไปยังกระทรวงคมนาคมและมอบหมายสวนราชการที่เก่ียวของรับไปเปนกรอบดําเนินการ 

เชื่อมโยงการเดินทางเสนทางหลักและเสนทางรอง สนข. จะเรงรัดติดตามผลการดําเนินการดังกลาวใหรับทราบ 

การพัฒนาระบบขนสงสาธารณะจังหวัดพะเยา สนข. ไมไดละเลย ปจจุบันมีผูใชบริการขนสงสาธารณะลดลง 

ตั้งแตสถาณการณโรคระบาด Covid-19 สงผลกระทบตอผูประกอบการเดินรถจากตนทุนในการเดินรถไมคุมคา

กับรายรับที่ได และตั้งแตป พ.ศ. ๒๕๖๖ – ๒๕๖๘ สนข. ไดมีการศึกษาการพัฒนาเสนทางขนสงในจังหวัดขนาดใหญ 

๑๑ จังหวัด ไดแก จังหวัดเชียงใหม จังหวัดเชียงราย จังหวัดพิษณุโลก จังหวัดอุบลราชธานี จังหวัดอุดรธานี 

จังหวัดขอนแกน จังหวัดนครราชสีมา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดสุราษฎรธานี จังหวัดสงขลา  

/และจังหวัดภูเก็ต... 

 



~ ๒๘ ~ 

 
และจังหวัดภูเก็ต เพ่ือใชในการตอบโจทยการพัฒนาจังหวัดตามยุทธศาสตรชาติ ๒๐ ปที่สํานักงานสภาพัฒนา                      

การเศรษฐกิจและสังคมแหงชาติไดกําหนดไว ไดผลการศึกษาโดยสรุปมีความตองการใหองคกรปกครองสวน

ทองถ่ินไดรับสิทธิ์ดําเนินการเดินรถสาธารณะและจางเอกชนเปนผูประกอบการไดในการกํากับขององคกร

ปกครองสวนทองถ่ินนั้น ใชมาตรฐานการใหบริการเปนตัวกําหนด ผูวาจางและผูใหบริการ และภาคเอกชน                 

เปนผูจัดหารถ จัดทําปายหยุดรถ พัฒนา Application ตางๆ รองรับ ซึ่งในป พ.ศ. ๒๕๖๗ กรมการขนสง                  

ทางบกไดออกกฎกระทรวงเปดโอกาสใหองคกรปกครองสวนทองถ่ินสามารถเปนผูใหบริการขนสงสาธารณะ                

ในพื้นที่ได ปจจัยสําคัญในการขับเคลื่อนระบบโดยสารสาธารณะใหสําเร็จ คือ การจัดหาแหลงเงินลงทุน                      

ที่ผานมา สนข.ไดรับการจัดสรรงบประมาณป พ.ศ. ๒๕๗๐ ในการศึกษาการจัดหาแหลงเงินทุน อาจจะตอง

แกไขกฎหมายเรื่องเงินลงทุนเก่ียวกับภาษีรถ การเสนอแนวทางแหลงเงินลงทุนตาง ๆ เพ่ิมเติมนอกเหนือจาก

การเก็บคาภาษี การกําหนดใหกองทุนเพื่อความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.) สามารถมีสิทธิ์กําหนด

เสนทางเดินรถไดเอง และมอบหมายสิทธิ์การเดินรถใหกับภาคเอกชน การศึกษาทั้งหมดคาดวาดําเนินการแลว

เสร็จภายในป พ.ศ. ๒๕๗๑ เพ่ือจะไดแนวทางและปรับใชในการดําเนินการใหกับจังหวัดอ่ืน  ๆตอไป และตองการใหมี

การเดินทางหลายเสนทางในเขตตัวเมือง เพ่ือเปนการนํารองการดําเนินการโครงขายทั้งหมดใหประชาชน

เดินทางไดท่ัวถึงทั้งหมดจะเปนการดึงดูดประชาชนใหมาใชบริการได 
 

นายกมลสันต ศรีวิราช ประธานหอการคาจังหวัดพะเยา จากการไดมีสวนรวมกับ สนข. ตั้งแตเริ่มโครงการ

ศึกษาการจัดทํา Model การพัฒนาโครงขายการคมนาคมในพ้ืนที่กลุมจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือ                  

และภาคเหนือ เชื่อมโยงกับพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใตกรอบ GMS เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาดานเศรษฐกิจ

และการทองเที่ยว จนถึงปจฉิมนิเทศโครงการ เปนผังที่ครอบคลุมโครงขายรถไฟทางคู ถนนเสนหลักและถนนเสนรอง

เปนภาพรวม หากเราเริ่มจากโครงขายในจังหวัดพะเยาการขนสงสาธารณะที่ผานมาไดมีการศึกษาจากมหาวิทยาลัย

พะเยา แตขาดเรื่องงบประมาณดําเนินการ ควรเริ่มเสนทางวาครอบคลุมพ้ืนท่ีและจุดเชื่อมโยงสถานีรถไฟ                              

ทาอากาศยานพะเยา มหาวิทยาลัยพะเยา และสถานีขนสงพะเยา ๔ Node หลัก ที่ไดพิจารณาไว รวมถึง                   

การเชื่อมโยงการเดินทางระหวางอําเภอถึงอําเภอ ใหเลือกพ้ืนที่ไวกอน สวนเสนทางเดินรถนาจะถูกบรรจุ                      

อยูในการศกึษาวิจัยทีส่ภาองคกรของผูบริโภคเสนอไวดวยกัน 
 

ประธาน                  เสนอเปนมติที่ประชุมใหแตงตั้งคณะทํางานดานนี้โดยเฉพาะ เนื่องจากยังไมมีแผนแมบท

จังหวัดพะเยาดานการขนสง จะขอใหตั้ งคณะทํางาน ฯ ชุดยอยข้ึนมา และขอความรวมมือ สนข.                     

รวมเปนคณะทํางานดังกลาวดวย เนื่องจากจังหวัดพะเยามีบริบทแตกตางกับจังหวัดอ่ืน อีกไมนานจะมีโครงการใหญ ๆ 

แลวเสร็จ ไมวาจะเปนสถานีรถไฟทางคู ทาอากาศยานพะเยา งานมหกรรมพืชสวนโลก อควาเรียมพะเยา ตลาด อ.ต.ก.                        

หากไมเริ่มตนดําเนินการจะเปนปญหาในอนาคต 
 

นายนพดล จรเจริญ ผูแทนสํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร ในคณะอนุกรรมการจัดระบบ

การจราจรทางบกจังหวัดพะเยา จะมีทาน รศ.ดร.ทรงยศ กิจธรรมเกสร ผูอํานวยการศูนยวิชาการจัดระบบ

การจราจรและขนสงเมืองภูมิภาค ที่จะสามารถชวยเปนคณะทํางาน ฯ ได ในเรื่องของงบประมาณดําเนินการ

สามารถขอความอนุเคราะหจากกรมการขนสงทางบก กองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.)                    

ซึ่งจะมีกองทุนเพ่ือการศึกษาวิจัยใหหนวยงานตาง ๆ เพ่ือเสนอขอรับการสนับสนุน ในเรื่องขนสงสาธารณะ 

/สามารถ... 

 



~ ๒๙ ~ 

 
สามารถขอทุนสนับสนุนไดโดยอางอิงเรื่องความปลอดภัยในการจราจร การใชรถจักรยานยนตปริมาณมากทํา

ใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนในอัตราที่สูง                         
 

ประธาน                  ฝายเลขานุการ ฯ ตองรีบดําเนินการแตงตั้งคณะงานทํางานยอยโครงขายสาธารณะ

พะเยาเปนกลุมยอยโดยเฉพาะและจัดการประชุมนําเสนอขอมูลในที่ประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจร

ทางบกจังหวัดพะเยาบอยขึ้น ใหทุกไตรมาสมีการประชุม ๑ ครั้ง กําหนด Timeline ดําเนินการควบคูกับโครงการใหญ                

ของพะเยาที่จะเกิดขึ้นและขอความรวมมือ สนข. และภาคสวนตาง ๆ ในจังหวัดพะเยารวมเปนคณะทํางานดวย 
 

นายเจนวิทย ปญญาภู ขนสงจังหวัดพะเยา การศึกษาที่ผานมาลาสมัยตองปรับใหเปนปจจุบัน เห็นดวย                   

กับการขอรับการสนับสนุนเงินทุนศึกษาวิจัยจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.)                      

และเห็นดวยกับการจัดตั้งคณะทํางานยอยโครงสรางพ้ืนฐานพะเยา ขอเสนอใหคณะวิศวกรรมศาสตร                 

ศูนยเทคโนโลยียานยนตและขนสง (ATTC) มหาวิทยาลัยพะเยา และอาจารยรศ.ดร.ทรงยศ กิจธรรมเกสร 

ผู อํานวยการศูนยว ิชาการจัดระบบการจราจรและขนสงเมืองภูมิภาค มหาวิทยาลัยเชียงใหม รวมดวย                

ดานสํานักงานขนสงจังหวัดพะเยาจะคนหาขอมูลของกรมการขนสงทางบกวาที่ผานมาเคยมีการสนับสนุน

งบประมาณศึกษาวิจัยในลักษณะนี้หรือไม เพื่อเปนชองทางในการขอทุนสนับสนุนตอไป ขอเสนอใหขยาย                 

ความกวางของถนนทางเขา Container Yard ของสถานีรถไฟเนื่องจากปจจุบันไดรับขอมูลวาทางเขาเล็ก 

รถบรรทุกรถขนสงใหญจะเขาไปไดยาก 
 

นายกมลสันต ศรีวิราช ประธานหอการคาจังหวัดพะเยา การประชุมคณะกรรมการรวมภาครัฐและเอกชน

เพ่ือพัฒนาและแกไขปญหาทางเศรษฐกิจจังหวัดพะเยา (กรอ.) มีประเด็นที่หลากหลาย คิดวาการประชุม

คณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดพะเยานั้นสําคัญ ที่ผานมามีการประชุมนอยไป หากจัดประชุม 

๒ เดือนครั้ง ภาคเอกชนจะไดมีโอกาสนําเสนอการดําเนินการและปญหาที่จะเกิดข้ึนได                   
 

ประธาน                  เห็นควรใหมีการประชุมคณะงานทํางานยอยโครงขายสาธารณะพะเยา โดยนําผล                 

การดําเนินการเสนอในที่ประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดพะเยา ซึ่งเปนคณะทํางานใหญอีก

ครั้ง  
    

นายหัสนัย แกวกุล ประธานกิตติมศักดิ์หอการคาจังหวัดพะเยา ขอเสนอความเห็นเพ่ิมเติม ประเด็นแรกตองการ

ใหขยายชองจราจร ระหวางมหาวิทยาลัยพะเยา – ตัวเมืองพะเยา ตั้งแตหนามหาวิทยาลัยถึงแยกสะพานขุนเดช                  

เปน ๘ ชองจราจร โดยมี ๒ ชองจราจรเปน Local Road ฝงซายและขวา ฝงละ ๑ ชองจราจร ใหรถจักรยานยนตสัญจร

และไมตองการสะพานขามแยก รวมถึงอุโมงคลอด เนื่องจากจะสงผลกระทบเชิงลบทางธุรกิจตอผูประกอบการ

บริเวณดังกลาว หากมีชองจราจร ๘ ชองแลวไมจําเปนตองมีสะพานขามแยกและอุโมงคลอด ดานวินัยจราจร

การปฏิบัติตามกฎหมายจะทําใหจํานวนอุบัติเหตุลดลงไดโดยใหสัญจรทาง Local Road ดังกลาว และไมตองการ                

ใหมีดานตรวจระหวางมหาวิทยาลัยพะเยาและตัวเมืองพะเยา ขอใหจุดตรวจ/ดานตรวจยาเสพติด

ตั้งอยูบริเวณเลยดานหนามหาวิทยาลัยพะเยา จะทําใหการเดินทางเชื่อมตอสะดวกมากยิ่งขึ้น ประเด็นท่ีสอง                   

ชั่วโมงเรงดวน เวลา ๐๗.๐๐ – ๐๘.๓๐ น. ไมควรอนุญาตใหรถบรรทุกสิบลอ รถบรรทุกพวง ๑๘ ลอ รถบรรทุก

ตูสินคา Container ขนาดใหญสัญจรผานแยกเกษตรสุขจนถึงแยกสะพานบานตอม เพราะจะทําใหการจราจร 

/ในเขต... 



~ ๓๐ ~ 

 
ในเขตตัวเมืองพะเยาแออัด ซึ่งมีศูนยราชการ สถานศึกษาจํานวนมาก รวมถึงตลาด การที่จะแกไขปญหา                

ความแออัดของการจราจรในชั่วโมงเรงดวน คงตองใชงบประมาณของทางตํารวจ อาจทําเปนชวงทดลอง                    

วาการดําเนินการดังกลาว สามารถแกไขปญหาการจราจรแออัดในตัวเมืองไดหรือไม   
  

มติท่ีประชุม            1. มอบหมายฝายเลขานุการ ฯ ยกรางคณะทํางานจัดทําแผนแมบทการพัฒนาโครงขาย                  

การคมนาคมและระบบขนสงสาธารณะจังหวัดพะเยา และเสนอเรื่องการแตงตั้งคณะทํางานดังกลาว 

2. มอบหมายสํานักงานขนสงจังหวัดพะเยาพิจารณาแนวทางการขอรับการสนับสนุน

เงินทุนศึกษาวิจัยจากกองทุนเพ่ือความปลอดภัยในการใชรถใชถนน (กปถ.) ในการจัดทําแผนแมบทการพัฒนา

โครงขายการคมนาคมและระบบขนสงสาธารณะจังหวัดพะเยา                    

 

ระเบียบวาระท่ี ๕       เรื่อง อื่นๆ  

                            ไมมี   

 
 

เลิกการประชุม เวลา 1๒.๒0 น. 
 

 

                            (นายทศพล ยุทธโยธ)ี   
                           นักวชิาการคอมพิวเตอรชํานาญการ 

                        ผูจดรายงานการประชุม   
  

 
 
 

         (นางสาวตฤนภร กันทะโรจน)  
                            ผูอํานวยการกลุมงานยุทธศาสตรและขอมูลเพ่ือการพัฒนาจังหวัด 

                             ผูตรวจรายงานการประชุม                                                    


